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A vehicle bumper arrangement for vehicles with 
longitudinal structural members has two 
oppositely directed stepped boxes at the end of 
each longitudinal member. A bumper bar is 
attached to the outermost box by a bumper 
extension piece or tube. The stepped boxes are 
designed to deform in a predetermined manner 
during a collision in order to absorb the impact 
forces. 
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StoBfangeranordnung fur ein mit Langs- 
tragern ausgerfxstetes Fahrzeug 



Die Erfindung betrifft eine StoBfangeranordnung fur ein 
mit Langstragern ausgeriistetee Fahrzeug, insbesondere 
fur ein Kraf tfahrzeug, mit bereichsweise deformierbar 
ausgeriisteten Langstragern und einer mit die sen ver- 
bundenen StoBstange. Bei einer aus der Off enlegungs- 
schrift 2 137 515, 63. c, 43/25, bekannten Anordnung die- 
ser Art sind die vorderen Langstrager mit umlaufenden 
Sicken versehen, so daB sich diese Langstragerbereiche 
bei einem zumindest annahernd in Richtung ihrer Achse 
verlaufenden StoB gleichsam zusammenfalten. 

Def Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, bei einer 
StoBf anger anordnung der. eingangs beschriebenen Art er- 
weiterte Moglichkeiten zur Steuerung der Deformation 
und damit des Energieverzehrs wahrend des Aufpralls zu 
schaffen. Bei der beschriebenen bekannten Anordnung ist 
diese Steuerung des Energieverzehrs insofern schwierig, 
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als die Que rabmes sungen des Langstragers auch in seinem 
def ormierbaren Bereich zumindest weitgehend konstant 
sind. Die erfindungsgemaBe Lb sung der genannten Aufga- 
be ist daduroh gekennzeichnet, daJ3 die def ormierbaren 
Langstragerbereiche jeweils zumindest zwei gegenlaufig 
angeordnete Stufentopfe enthalten. 

Die gegenlauf ig angeordneten Stufentopfe konnen weitge- 
hend frei im Hinblick auf. die gewiinschte Steuerung des 
Energieverzehrs gestaltet werden, da infolge ihrer ge- 
genlaufigen Anordnung die AnschluBmaBe leicht gewahrt 
werden konnen. In der Regel werden die Stufentopfe in 
ihren einander zugekehrten Bereichen den groBten Quer- 
schnitt besitzen, also einen groBeren Querschnitt als 
die iibrigen Bereiche des betrachteten Langs t rage rs. 
Grundsatzlich ist es natiirlicb auch moglich, dort den 
kleinsten Querschnitt der Stufentopfe vorzusehen, so 
daB die AnschluBmaBe beiderseits dieses def ormierbaren 
Langstragerbereichs zugleich die groBten Que rabmes sungen 
der Stufentopfe darstellt. 

ZweckmaBigerweise werden die gegenlaufig angeordneten 
Stufentopfe aus Mate rial unterschiedlicher Pestigkeit be- 
stehen und/oder unterschiedliche Wandstarken besitzen, 
so daB die gegenlaufig angeordneten Stufentopfe nachein- 
ander mit steigender Auf prallkraf t deformiert werden. 

An sich ist die Hintereinanderschaltung mehrerer De for- 
mat ionselemente auch im Zuge eines Langstragers aus der 
Offenlegungsschrift 2 222 885, 63 c, 70, bekannt, jedoch 
handelt es sich dort urn Kolben-Zylinder-Einheiten und 
nicht urn Stufentopfe, erst recht nicht urn gegenlaufig 
angeordnete Stufentopfe. Auch in der Offenlegungsschrift 
2 216 270, 63 c, 70, ist ein Fahrzeug beschrieben mit 
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einem plastisch def ormierbaren vorderen Langstragerbe- 
reich, dem ein hydraulischer Stofidampfer, der eine Stofl- 
stange tragt, gleichsam vorgeschaltet 1st, so daB eine 
Verformung des def ormierbaren Lang s t rage rbe re ichs erst 
dann erfolgt, wenn der vorgeschaltete Stofidampfer voll 
eingefahren ist. Ein Vorteil der Erfindung ist aber ge- 
rade. in der Verwendung gleichartiger, kein zusatzliches 
Dampfungsmedium erf ordernder .Def ormationselemente , nam- 
lich von Stufentopfen, in ganz besonderer Anordnung, 
namlich gegenlaufig, zu sehen. 

Ein Ausfittirungsbeispiel der Erfindung zeigt in einem 
Langsschnitt die Figur. Es hande'lt sich urn eine StoB- 
fangeranordnung fur einen Personenkraf twagen. 

Die StoBstange 1 ist verschraubt mit dem Rohr 2, das 
sich an dem Quertrager 5 des Fahrzeugs absttitzt. Bei 
einem Aufprall erfolgt zunachst ein Zu s amine nstauc hen 
des Rohres 2, ehe die nachgeschalteten Def ormationsele- 
mente verformt werden. Diese liegen hinter der Vorder- 
vand 4 des Fahrzeugs und sind Bestandteile des allge- 
mein mit 5 be ze ichne ten Langs tragers. Dieser deformier- 
bar gestaltete Bereich des Langstragers 5 enthalt als 
wesentliche Bestandteile die "beiden Stufentbpfe 6 und 7, 
die gegenlaufig angeordnet sind, d,h. so, daB sich bei- 
de Stufentbpfe 6 und 7 mit zunehmendem Abstand von ih- 
rer Bexriihrungsebene 8 verjungen. Dadurch ist sicherge- 
stellt, daB trotz Wahrung der AnschluBmaBe an den den 
engsten Querschnitt besitzenden einander abgekehrten 
Endbereichen der Stufentbpfe 6 und 7 diese doch weit- 
gehend frei im Hinblick auf den gewunschten Verlauf des 
Energieverzehrs wahrend eines Aufpralls gestaltet wer- 
den konnen. Ferner konnen die beiden Stufentbpfe 6 und7 
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aois Material unterschiedlicher Festigkeit bestehen und 
unterschiedlicne Wandstarken besitzen, beispielsweise 
so, daB bei einem Aufprall nach Zusammenstauchen des 
Rohres 2 zunachst der Stufentopf 6 und erst dann der 
Stufentopf 7 deformiert wird, so daB also der LangstrS- 
ger 5 eine in Richtung von der Fahrgastzelle auf die 
StoBstange 1 abnehmende Festigkeit besitzt. 

Die beschxiebene Anordnung von zv/ei Stufentopf en, deren 
Bereiche groBter Que rabmes sung einander zugekehrt sind, 
bringt den weiteren Vorteil, daB auch bei einem schragen 
StoB eine Deformation mit Energieverzehr sichergestellt 
ist, also nicht ein Ausknicken des Langstragers erfolgt. 
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AUSPRtlCHE 



S t oB f ange ranor dnu ng fur ein mit Langstragern ausge- 
riistetes Fahrzeug, insbe sonde re fiir ein Kxaftfahr- 
zeug, mit "bereichsweise deformierbar auegebildeten 
Langstragern und einer mit diesen verbundenen StoB- 
stange, dadurch gekennzeichnet, dafl die deformier- 
baren Langstragerbereiche jeweils zumindest zwei ge- 
genlaufig angeordnete Stufentopfe (6,. 7) enthalten. 

Anord Tiling nach Anspruch 1, dadurch. gekennzeichnet , 
dafl die gegenlaufig angeordneten Stufentopfe (6, 7) 
aus Material unterschiedlicher Festigkeit bestehen 
und/oder unterschiedliche Wandstarken besitzen. 
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